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RESUMEN EJECUTIVO

Vision general
¢Cudl es el objetivo del Borrador Suplementario de la Declaraciéon de Impacto
Ambiental?

De acuerdo con el 23 CFR 771.130, una Declaracion de Impacto Ambiental (EIS, Environmental Impact
Statement) puede ser suplementada en cualquier momento, cuando la Administracion Federal de
Carreteras (FHWA, Federal Highway Administration) determina que los cambios en la accién propuesta o
la nueva informacidn pertinente a las preocupaciones ambientales o los impactos de la accidn propuesta
no fueron evaluados en el Borrador EIS (DEIS, Draft Environmental Impact Statement). Este Borrador
Suplementario de Declaracién de Impacto Ambiental (SDEIS, Supplemental Draft Environmental Impact
Statement) ha sido preparado para considerar nueva informacidn relativa a la Alternativa Preferida,
Alternativa 9 - Fase 1 Sur. Basandose en el analisis de la DEIS existente, la SDEIS revela nueva informacion
relevante para la Alternativa Preferida, centrandose en la nueva informacidn y haciendo referencia a la
DEIS para lainformacidon que sigue siendo valida. La SDEIS también describe los antecedentes y el contexto
en el que se identifico la Alternativa Preferida, la Alternativa 9 - Fase 1 Sur. La SDEIS estara disponible para
que el publico pueda revisar y comentar la Alternativa Preferida durante un periodo de comentarios de
45 dias. Tras el periodo de comentarios de la SDEIS, la FHWA y la Administracion de Carreteras del Estado
del Departamento de Transporte de Maryland (MDOT SHA, Maryland Department of Transportation)
consideraran los comentarios recibidos y responderan a los comentarios sustanciales sobre el DEIS y el
SDEIS en la Declaracién de Impacto Ambiental Final (FEIS, Final Environmental Impact Statement).

¢En qué se centra el SDEIS?

El SDEIS se centra en la nueva informacién relacionada con la Alternativa Preferida para el Estudio de
Carriles de Acceso Controlado de la I1-495 y la I-270 (Estudio). El Estudio esta considerando alternativas
gue abordan la congestidn de las carreteras dentro del alcance especifico del Estudio, el cual permanece
sin cambios desde el DEIS: la I-495 desde el sur de la George Washington Memorial Parkway en el condado
de Fairfax, Virginia, incluyendo el reemplazo del Puente American Legion sobre el rio Potomac, hasta el
oeste dela MD 5y a lo largo de la I-270 desde la I-495 hasta el norte de la I-370, incluyendo los ramales
este y oeste de la I-270, en los condados de Montgomery y Prince George, Maryland. La Alternativa
Preferida, la Alternativa 9 - Fase 1 Sur (mostrada en azul oscuro en la Figura 1 del ES), incluye mejoras de
construccion unicamente dentro de los limites de la Fase 1 Sur. No hay ninguna accién o no se incluyen
mejoras en este momento en la 1-495 al este del ramal este de la I-270 a la MD 5 (mostrado en azul claro
en la Figura 1). Aunque la Alternativa Preferida no incluye mejoras en las partes restantes de la 1-495
dentro del alcance del Estudio, las mejoras en el resto del sistema interestatal pueden seguir siendo
necesarias en el futuro y avanzarian por separado, sujetas a estudios ambientales adicionales, analisis y
colaboracidn con el publico, las partes interesadas y las agencias locales.
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ES-1: Corredores del Estudio de Carriles de Acceso Controlado de la I-495 y la I-270 - Alternativa
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¢Cudl es el proposito y la necesidad del estudio?

La Declaracién de Propésitos y Necesidades sigue siendo la misma presentada en el Capitulo 1 del DEIS y
en la Declaracidn de Propésitos y Necesidades completa en el Apéndice A del DEIS. Sin embargo, a
continuacion, se reitera el propdsito y las necesidades para facilidad del lector.

El propdsito del estudio es desarrollar una o varias soluciones de gestion de demanda de viajes que
aborden la congestion, mejoren la fiabilidad de los viajes en la 1-495 y la I-270 dentro de los limites del
estudio y mejoren la movilidad y la conectividad multimodal existente y prevista.

Las necesidades del Estudio son:
e Dar cabida al trafico existente y al crecimiento del trafico a largo plazo
e Mejorar la fiabilidad de los viajes
e Proporcionar mas opciones de viaje por carretera
e Dar cabida a la Seguridad Nacional
e Mejorar la circulacion de bienes y servicios

Se identificaron también dos objetivos para el Estudio, ademas de la finalidad y las necesidades: (1) el uso
de enfoques de financiacién alternativos para la viabilidad financiera y (2) la responsabilidad
medioambiental. Consulte el Capitulo 1 y el Apéndice A del DEIS para obtener mas informacion sobre el
Propdsito y la Necesidad del Estudio.

¢Siguen siendo vdlidos el Propésito y la Necesidad con la Alternativa Preferida?

La identificacion de la Alternativa 9 - Fase 1 Sur como la Alternativa Preferida no altera el Propdsito y la
Necesidad del Estudio. La necesidad general de mejoras en el drea de estudio sigue siendo valida,
independientemente de las alternativas de construccién evaluadas y de cualquier cambio potencial en los
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limites de construccion de una alternativa preferida. Las necesidades declaradas del proyecto, por
ejemplo, para acomodar el crecimiento del trafico existente y a largo plazo, para mejorar la fiabilidad de
los viajes, y para proporcionar opciones adicionales de carreteras, siguen siendo necesarias para hacer
frente a los desafios de transporte en el area de estudio. Ademas, el MDOT SHA sigue considerando los
posibles cambios en las tendencias del trafico y la movilidad como resultado de la pandemia, tal y como
se describe en el Capitulo 3 de este SDEIS, e informara sobre esos resultados en el FEIS.

:Se abordardn los comentarios del DEIS?

Todos los comentarios sustanciales recibidos sobre el DEIS y el SDEIS seran revisados y respondidos en la
FEIS.

Durante el ultimo afio, el MDOT SHA y la FHWA han tenido en cuenta los casi 3.000 comentarios recibidos
sobre el DEIS y han trabajado con nuestras agencias asociadas y las partes interesadas para abordar
muchos de los comentarios comunes recibidos de la siguiente manera:

e Alineacién de la Alternativa Preferida y del proceso de obtencidn de permisos con el enfoque de
entrega por fases centrado en solucionar la grave congestion del Puente American Legion como
prioridad.

e Prevencion y reducciéon significativa de los impactos sobre la propiedad, la comunidad, el
patrimonio histérico, los recursos naturales y los parques.

e Lograr que se eviten todos los desplazamientos residenciales y empresariales.

e Prevencion de impactos en el Morningstar Tabernacle No. 88 Moses Hall and Cemetery.

e Identificacion de la gestion de las aguas pluviales dentro y fuera de las instalaciones para cumplir
con los requisitos reglamentarios.

e Monitoreo y analisis de los impactos de trafico asociados con la pandemia COVID-19 para
entender cualquier impacto en el Estudio.

e Compromiso con las mejoras prioritarias para las bicicletas, los peatones y el transito para
aumentar las opciones multimodales de viaje dentro de los corredores de estudio.

e Inclusidn de viajes con peaje gratuito en la Alternativa Preferida para los Vehiculos de Alta
Ocupacion (HOV, High Occupancy Vehicles) con tres (3) o mas usuarios, autobuses de transito,
viajes compartidos y motociclistas, a fin de reducir la dependencia de los vehiculos de ocupacién
individual y proporcionar opciones de viaje equitativas.

Este esfuerzo fue posible gracias a la amplia coordinacién de las agencias y las partes interesadas que se
produjo desde la publicacién del DEIS en julio de 2020, incluyendo:

e Lacreacidn de Grupos de Trabajo de Justicia Econdmica, de Transito y Medioambiental

e Realizacion de mas de 60 reuniones individuales con municipios, organizaciones no
gubernamentales, funcionarios electos y comunidades.

e Realizacion de mas de 80 reuniones con agencias reguladoras y de recursos para discutir los
comentarios del DEIS, la evitacién, la minimizacidn y las oportunidades de mitigacién; y

e Realizacidon de mas de 60 reuniones presenciales y de oficina con las agencias reguladoras para
discutir los impactos en los recursos naturales, la gestion de las aguas pluviales, el aumento de las
alcantarillas y la obtencidn de permisos.

Consulte los Capitulos 4 y 5 del SDEIS para obtener mas detalles sobre los esfuerzos de evitacion,
minimizacién y mitigacion y el Capitulo 7 del SDEIS para obtener mas detalles sobre la coordinacién
publica y de las agencias.
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¢Como ha afectado al estudio la pandemia de COVID-19?

La pandemia mundial de COVID-19 causé un profundo impacto en las rutinas diarias de las personas de
todo el mundo, afectando a la forma en que los residentes y los viajeros de la Regidon de la Capital Nacional
trabajan, viajan y pasan su tiempo libre. Estos cambios han alterado la demanda de tréfico, el uso del
transito y los volumenes de trafico en todas las carreteras de Maryland, el Distrito de Columbia y Virginia,
incluidas la 1-495 y la 1-270. EI MDOT SHA ha estado monitoreando de cerca los cambios en los patrones
de trafico durante la pandemia. Consulte el SDEIS, Apéndice B para ver el Plan de Analisis y Monitoreo
de Viajes COVID-19. El plan incluye un andlisis de sensibilidad que confirmara la necesidad del proyecto
y verificara que la Alternativa Preferida proporcionaria beneficios si la demanda futura es menor que la
proyectada. Los resultados seran incluidos en la FEIS.

Los datos de tréfico indican una grave caida de los volimenes de trafico en abril de 2020 después de que
se emitieran érdenes para permanecer en casa en todo Maryland, con volumenes de trafico diarios en la
[-270 y la 1-495 que se redujeron en mas del 50 por ciento en comparacién con abril de 2019. Con el
despliegue de las vacunas a principios de 2021, la correspondiente caida de los casos de COVID-19 y la
reapertura gradual de las escuelas y las empresas, los volimenes de trafico han seguido recuperandose y
han vuelto a mas del 90% de lo normal a partir de agosto de 2021. El uso del transito ha sido mas lento
en recuperarse, puesto que el uso de los servicios de la Administracién de Transito de Maryland (MDOT
MTA) del Departamento de Transporte de Maryland sigue siendo aproximadamente un 50% menor en
comparacion con los niveles prepandémicos a partir de agosto de 2021, segun los datos presentados en
el sitio web de seguimiento del coronavirus del MDOT.

El Plan de Analisis y Monitoreo de Viajes COVID-19 continuara evaluando las tendencias de transporte y
confirmara que los mejoramientos de capacidad propuestos bajo la Alternativa Preferida serian
necesarios y efectivos si la demanda futura varia sustancialmente de los prondsticos previos a la
pandemia. EI MDOT SHA debe asegurarse de que las mejoras en el transporte se desarrollan para
satisfacer las necesidades de nuestro Estado no sdlo para hoy, sino para los préximos 25 afios o mas.
Debido a que las tendencias de viaje a largo plazo estdn lejos de estar establecidas y debido a que los
datos mas recientes sugieren que el trafico esta repuntando cerca de los niveles pre-pandémicos, las
proyecciones del SDEIS contindian aplicando modelos que fueron desarrollados y calibrados antes de 2020
para su uso en la evaluacién de las condiciones proyectadas para 2045 en este documento. Sin embargo,
el MDOT SHA seguira revisando los nuevos datos a medida que estén disponibles. El andlisis de
sensibilidad que evalla varios escenarios hipotéticos relacionados con la futura demanda de tréfico
debido a posibles cambios a largo plazo en el teletrabajo, el comercio electrénico y el uso del transito
como parte del Plan de Analisis y Seguimiento de Viajes COVID-19 (SDEIS, Apéndice B) esta en curso.

Consulte la Seccién 3.1.4 del Capitulo 3 y el Apéndice B del SDEIS para obtener mas detalles sobre el
impacto de la pandemia COVID-19 en el estudio. Los resultados se presentaran en la FEIS.

Borrador Suplementario de Declaracion de Impacto Ambiental

¢ Qué se incluye en el Borrador Suplementario de la Declaracion de Impacto
Ambiental en comparacién con la Declaracién de Impacto Ambiental Final?

Este SDEIS ha sido preparado para presentar nueva informacidn relativa a la Alternativa Preferida,
Alternativa 9 - Fase 1 Sur. La FHWA y el MDOT SHA han identificado la Alternativa 9 Fase 1 Sur como la
Alternativa Preferida.

Este SDEIS suplementa el DEIS existente que fue publicado el 10 de julio de 2020. El SDEIS se limita a
centrarse en la nueva informacidn, mientras que hace referencia al DEIS para la informacion que sigue

siendo vdlida. La documentacion detallada de las condiciones existentes, las metodologias, las
- ————
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evaluaciones de los efectos de las alternativas de construccion del DEIS, y la mitigacion conceptual,
cuando sea aplicable, se incluyen en los informes técnicos del Estudio anexos al DEIS (Apéndices Aala )
y estan disponibles a través del sitio web del Programa (https://495-270-p3.com/deis/#DEIS).

El SDEIS presenta una descripcion de la Alternativa Preferida, asi como el andlisis de trafico asociado junto
con los impactos permanentes y temporales asociados a la Alternativa Preferida. Con el avance de la
Alternativa Preferida, ha continuado la coordinacién con las agencias de recursos sobre la evitacion,
minimizacién y mitigacién conceptual. EI SDEIS describe los esfuerzos actuales para evitar, minimizar y
mitigar los impactos desde la publicacidn del DEIS en julio de 2020 hasta el verano de 2021. La mitigacién
y los compromisos finales se incluiran en el Registro de Decision (ROD, Record of Decision).

El SDEIS esta disponible para que los ciudadanos interesados, los funcionarios electos, las agencias
gubernamentales, las empresas y otras partes interesadas puedan revisar y comentar la Alternativa
Preferida durante un periodo de comentarios de 45 dias y durante una consulta publica virtual el 1 de
noviembre de 2021 (consulte oplanesmd.com/SDEIS para obtener los Gltimos detalles sobre la consulta
publica virtual).

Tras la difusién del SDEIS y la revisidn y consideracion de los comentarios recibidos, se elaborara una FEIS.
La FEIS se centrara en cualquier analisis adicional y en el perfeccionamiento de los datos, asi como en la
respuesta a los comentarios sustanciales recibidos sobre el DEIS y el SDEIS. Los analisis adicionales o
finales que se presentaran en la FEIS incluyen:

e Evaluacion de Impactos Visuales final para la Alternativa Preferida, incluyendo representaciones
y mitigacion final.

e Andlisis de Calidad del Aire final para la Alternativa Preferida incluyendo CO, MSATs, Emisiones
de Gases de Efecto Invernadero e impactos de calidad del aire relacionados con la construccién.

e Evaluacion de la Seccidn 4(f) final con el Analisis del Menor Dafio Global final.

e Andlisis de Justicia Ambiental (EJ) final que incluye la consideracién de la mitigacion, la
comparacion de los efectos adversos de la Alternativa Preferida dentro de las poblaciones EJ con
los efectos adversos dentro de una comunidad de referencia de poblacién no EJ y la conclusidn
final de si se producirian efectos desproporcionadamente altos y adversos.

e Paquete de Mitigacion final incluyendo todas las medidas finales para mitigar los impactos
inevitables para todos los recursos identificados a través de la coordinacién con las agencias
jurisdiccionales.

e Declaracion de Conclusiones sobre Humedales e Inundaciones final que identifica la mitigacion
final de los impactos en los humedales y en la llanura de inundacidn en la propiedad del Servicio
de Parques Nacionales.

e Solicitud Conjunta Federal/Estatal final y documentacion de apoyo para la alteracion de cualquier
llanura aluvial, via fluvial, humedal mareal o no mareal.

¢Cudl es el formato del SDEIS?
El formato del SDEIS sigue el mismo formato que el DEIS del 10 de julio de 2020 y contiene diez capitulos.

e El Capitulo 1 presenta el Propésito y la Necesidad del Estudio, el cual no se ha modificado con

respecto al DEIS, pero se repite para facilitar al lector. Este capitulo estd respaldado por la
-
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Declaracién de Propdsito y Necesidad (DEIS, Apéndice A, https://495-270-p3.com/wp-
content/uploads/2020/07/DEIS AppA PN web.pdf).
El Capitulo 2 presenta una descripciéon de la Alternativa Preferida. También describe otros

elementos comunes de la Alternativa Preferida como los limites de interferencia (LOD, limits of
disturbance),! acceso a carriles controlados, gestion de aguas pluviales, alcantarillas, construccién
y efectos a corto plazo, elementos de transito, consideraciones para peatonesy bicicletas, y peaje.
El Capitulo 3 presenta los resultados de los andlisis operativos de trafico realizados para la
Alternativa de No Construir 2045 y la Alternativa Preferida. También discute cémo se consideran
los efectos de la pandemia en el andlisis de trafico, asi como los efectos en las redes de carreteras
locales. Este capitulo esta respaldado por el Memorando de Evaluacion del Trdfico - Alternativa 9:
Fase 1 Sur en el SDEIS, Apéndice A.

El Capitulo 4 presenta los impactos permanentes y temporales asociados a la Alternativa
Preferida. También ofrece una actualizacidon de las medidas para evitar, minimizar y mitigar los
posibles efectos ambientales, donde corresponda. La mitigacion final se incluira en la FEIS.

El Capitulo 5 presenta el Borrador Actualizado de la Evaluacién de la Seccidn 4(f), que actualiza
los usos potenciales de la Seccion 4(f) y la mitigacidn asociada con la Alternativa Preferida a
parques publicos significativos, dreas recreativas y propiedades histéricas en cumplimiento de la
Seccién 4(f) de la Ley del Departamento de Transporte de los Estados Unidos (USDOT) de 1966.
Este capitulo es un suplemento del Borrador de la Evaluacion de la Seccién 4(f) (DEIS, Apéndice F,
https://495-270-p3.com/wp-content/uploads/2020/07/DEIS_AppF_Draft-Section-4f-

Eval web.pdf).
El Capitulo 6 reconoce que el 20 de enero de 2021, la Orden Ejecutiva 13807: Estableciendo

Disciplina y Responsabilidad en la Revision Ambiental y los Procesos de Permiso para Proyectos de
Infraestructura, fue revocada en la Orden Ejecutiva 13990: Protegiendo la Salud Publica y el
Medioambiente y Reestableciendo la Ciencia para Hacer Frente a la Crisis Climdtica.

El Capitulo 7 presenta un resumen del alcance publico y la coordinacién de las agencias para el
Estudio que se ha producido, desde la publicacion del DEIS en julio de 2020 hasta el verano de
2021.

El Capitulo 8 presenta la Lista de Preparadores del SDEIS.

El Capitulo 9 presenta la Lista de Distribucidén de las agencias, organizaciones y personas a las que
se facilitd el SDEIS para su revisién y comentario, asi como informacion sobre la disponibilidad
publica del SDEIS.

El capitulo 10 presenta las referencias para el SDEIS.

El SDEIS se centra en la nueva informacion relacionada con la Alternativa Preferida. El SDEIS completo y
los apéndices de apoyo se pueden encontrar en el sitio web del Programa: oplanesmd.com/SDEIS. La
informacién existente en el DEIS de julio de 2020 que no ha cambiado no se repetira en el SDEIS, pero el
DEIS y los analisis técnicos de apoyo estan disponibles para su revisidon y referencia en el sitio web del
Programa: https://495-270-p3.com/deis/.

! Los limites de interferencia estan en el limite propuesto en el que toda construccién, andamiaje, materiales de almacenamiento, nivelado,
limpieza, control de erosion y sedimentacién, paisajismo, drenaje, manejo de aguas pluviales, reemplazo/construccion de barreras de sonido y
actividades relacionadas ocurririan.
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¢Cudles son las formas de comentar el SDEIS?

La FHWA y el MDOT SHA invitan a los funcionarios electos interesados, a los gobiernos estatales y locales,
a otras agencias federales, a los gobiernos tribales de los nativos americanos, a las organizaciones y a los
miembros del publico a presentar sus comentarios sobre el SDEIS. El SDEIS para el Estudio y los reportes
técnicos pueden ser vistos y descargados del sitio web del proyecto en: oplanesmd.com/SDEIS.

El periodo de comentarios publicos se abre el 1 de octubre de 2021 y continuard hasta el 15 de noviembre
de 2021. Los comentarios por escrito y verbales tendrdn la misma consideracion. El MDOT SHA y la FHWA
revisaran todos los comentarios, y consideraran y responderan a todos los comentarios sustanciales
recibidos o estampillados antes de esa fecha en la preparacién del FEIS. Los comentarios recibidos o
estampillados después de esa fecha serdn revisados y considerados en la medida de lo posible. El 1 de
noviembre de 2021 se celebrard una consulta publica virtual. Consulte oplanesmd.com/SDEIS para
obtener la informacidn mas reciente sobre los detalles de la consulta publica.

Los comentarios sobre la SDEIS se pueden realizar de las siguientes maneras:

e Testimonio oral en la Consulta Publica virtual, el 1 de noviembre de 2021

e Formulario de comentarios sobre el SDEIS en oplanesmd.com/SDEIS

e Correo electrénico a MLS-NEPA-P3@mdot.maryland.gov

e (Cartas aJeff Folden, |-495 & I-270 P3 Program Deputy Director, 1-495 & 1-270 P3 Office, 707 North
Calvert Street, Mail Stop P-601, Baltimore MD 21202

e Llame al 855-432-1483 y deje un mensaje de voz limitado a tres minutos

Alternativas

¢Cudl es la Alternativa Preferida?

En enero de 2021, la Alternativa 9 fue anunciada como la Alternativa Preferida Recomendada por el MDOT
SHA, basandose en los resultados de los analisis de trafico, ingenieria, financieros y ambientales, asi como
en los comentarios del publico. Después de varios meses de coordinar y escuchar a las agencias y partes
interesadas en relacion con la Alternativa 9 como la Alternativa Preferida Recomendada, el MDOT SHA
decidid alinear el Estudio para ser consistente con el enfoque de entrega y permisos por etapas
determinado previamente, que se centrd en la Fase 1 Sur solamente. Como resultado, la FHWA 'y el MDOT
SHA identificaron una nueva Alternativa Preferida Recomendada: Alternativa 9 - Fase 1 Sur. La Alternativa
9 - Fase 1 Sur incluye las mismas mejoras propuestas como parte de la Alternativa 9 pero limitadas a los
limites de la Fase 1 Sur solamente (Figura ES-1). Esta Alternativa Preferida fue identificada después de la
coordinacion con las agencias de recursos, el publico y las partes interesadas para responder directamente
a los comentarios recibidos en el DEIS, y para alinear la aprobacion de la NEPA con el enfoque de entrega
por fases del proyecto y permisos del Programa P3. La FHWA y las Agencias Cooperantes? acordaron la
Alternativa 9 - Fase 1 Sur como la Alternativa Preferida en junio de 2021.

La Alternativa Preferida incluye una red de carriles de peaje de alta ocupacién (HOT, High Occupancy Toll)
de dos carriles en la I-495 y la I-270 dentro de los limites de la Fase 1 Sur Unicamente (Figura ES 2). En la
I-495, la Alternativa Preferida consiste en afiadir dos carriles nuevos de peaje en cada direccidn desde la
George Washington Memorial Parkway hasta el este de la MD 187. En la I-270, la alternativa preferida
consiste en convertir el carril HOV existente en cada direccidn en un carril de acceso controlado HOT y
afiadir un nuevo carril de acceso controlado HOT en cada direccidn en la I-270 desde la |-495 hasta el norte
de la I-370 y en los ramales este y oeste de la I-270. No hay ninguna accidn, o no se incluyen mejoras en

2 El NCPC ¥ el M-NCPPC no coincidieron en la Alternativa Preferida.
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este momento en la I-495 al este del ramal este de la |-270 hasta la MD 5. A lo largo de la I-270, los carriles
colectores-distribuidores (C-D) existentes desde Montrose Road hasta la I-370 se eliminarian como parte
de las mejoras propuestas. Los carriles de acceso controlado se separarian de los carriles de uso general
mediante pilones colocados dentro de una franja de proteccién de cuatro pies de ancho. Los autobuses
de transito y los vehiculos HOV 3+ podran utilizar los carriles de acceso controlado sin peaje.

Figure ES-1: Alternativa 9 - Secciones Tipicas de la Fase 1 Sur (Carriles de Acceso Controlado HOT
mostrados en amarillo)
1-495 from the George Washington Memorial Parkway to east of MD 187

1-495: American Legion Bridge (Looking north towards Maryland) Exit and entrance lanes provide access to

the High-Occupancy Toll Lanes from the
@ George Washington Memorial Parkway

High-Occupancy Toll Lanes with free [Pnssible location for shared-use path on ALBJ
transit and carpools of three or more

1-495 east of MD 187 to west of MD 5 - NO ACTION AT THIS TIME

4% ; Approx. 218 - 222 ' ' e

¢ Qué componentes de transito se incluyen en la Alternativa Preferida?

Mientras que las alternativas de transito independientes no cumplen con el Propédsito y Necesidad del Estudio, la
Alternativa Preferida incluye elementos de transito consistentes con el propdsito del proyecto de mejorar la
movilidad y conectividad multimodal existente y planificada. (Consulte el Capitulo 2, seccion 2.3.7 para obtener mas
detalles sobre los elementos relacionados con el transito de la alternativa preferida). Para promover esta
consideracién clave y para responder a los comentarios del publico y de los organismos recibidos hasta la fecha, el
MDOT SHA ha identificado oportunidades para mejorar la movilidad y la conectividad del transito dentro de la
Alternativa Preferida. Esto incluye los siguientes elementos:

e Permitir el uso del transito de autobuses en los carriles de acceso controlado HOT libre de peaje
para proporcionar un aumento en la velocidad de los viajes, la garantia de un viaje fiable, y la
conexion con el servicio de autobus local/sistemas en las arterias que conectan directamente con
la actividad urbana y suburbana y los centros econdmicos.

e ——
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e Facilitar las conexiones directas e indirectas desde los carriles de acceso controlado HOT
propuestos hasta las estaciones de transito existentes y el desarrollo orientado al transporte
previsto en el metro de Shady Grove (I-370), el metro de Twinbrook (Wootton Parkway), el Centro
de Transito de Montgomery Mall (Westlake Terrace) y el metro de Medical Center (MD 187).

e Las mejoras del transito regional para potenciar el transito existente y planificado y apoyar nuevas
oportunidades de servicio de transito regional forman parte de la Alternativa Preferida e incluyen:

o Construccién de nuevas bahias para autobuses en la Estacidn de Metros de Shady Grove
de la WMATA
o Mayor capacidad en el estacionamiento disuasorio de Westfield Montgomery Mall

Los elementos de transito también fueron considerados por el Grupo de Trabajo de Transito y el estudio
conjunto 1-495/ Puente American Legion Transito/Gestidén de la Demanda de Transporte (TDM) por el
Departamento de Senderos y Transporte Publico de Virginia y la Administracién de Transito de Maryland
del Departamento de Transporte de Maryland. Ambas iniciativas dieron lugar a informes.

El Reporte de Coordinacion del Servicio de Trdnsito completado en coordinacion con el Grupo de Trabajo
de Transito se puso a disposicion del publico en junio de 2020 en el sitio web del Programa P3 (https://495-
270-p3.com/transit-benefits/) y se estd utilizando para informar a los condados afectados y a los
proveedores de transito sobre las importantes oportunidades de transito que ofrecen los carriles de
acceso controlado, tales como las estrategias para maximizar los beneficios de la confiabilidad y la
velocidad; proporcionar una base para la evaluaciéon y priorizacion de las futuras necesidades de capital y
de operacion en el drea de servicio; e iniciar las discusiones sobre las formas de incorporar los servicios
de trénsito regional en el Programa P3.

El Reporte y Plan Final de Trdnsito/TDM de la 1-495/ALB fue completado en marzo de 2021 y fue publicado
en linea
(http://www.drpt.virginia.gov/media/3375/i495 alb transittdm study finalreport 030521 combined.pdf)
Identificd una serie de paquetes potenciales de inversidn para proveer nuevas opciones de movilidad para
el servicio de viajes biestatales. Cada paquete describia una combinacidn de elementos de servicio de
transito, mejoras tecnoldgicas, programas de asistencia a los viajeros y necesidades de estacionamiento.
Los paquetes de inversidn ofrecian opciones para trasladar a mds personas a través del Puente American
Legion (ALB) en menos vehiculos.

¢ Qué compromisos adicionales de transito se han asumido a través del
acuerdo P3?

El 11 de agosto de 2021, de acuerdo con la ley de Maryland, el MDOT y la MDTA presentaron y recibieron
la aprobacién del Consejo de Obras Publicas para adjudicar el Acuerdo P3 de la Fase 1 al Proponente
Seleccionado para el trabajo de predesarrollo relacionado con la Fase 1 Sur del Programa P3. Como parte
de su propuesta, el Desarrollador de la Fase se ha comprometido a proporcionar un estimado de 300
millones de ddlares para los servicios de transito en el condado de Montgomery durante el plazo de
funcionamiento de la Fase 1 Sur.

Para apoyar aln mas los servicios de transito, el MDOT se ha comprometido, tras el cierre financiero del
Acuerdo de la Seccion P3 para la Fase 1 Sur, a financiar no menos de 60 millones de délares para el disefio
y la obtencién de permisos de las inversiones de transito de alta prioridad en el condado de Montgomery,
como la Fase | del Corridor Cities Transitway, el Bus Rapid Transit en el Corredor MD 355, u otros proyectos
de alta prioridad, y para construir y equipar la Instalacion de Operaciones y Mantenimiento de Autobuses
de Metropolitan Grove.

- —————
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¢La sustitucion del Puente American Legion forma parte del Estudio de Carriles
de Acceso Controlado?

Si, la Alternativa Preferida incluye la sustitucién completa del Puente American Legion (ALB) por un puente
nuevo y mas ancho (no la ampliacidn del puente existente) para dar cabida a los dos carriles HOT en cada
direccion. El puente existente tiene casi 60 afios y tendria que ser sustituido en algin momento de la
proxima década, independientemente de este Estudio. El nuevo puente se construiria en fases para
mantener el mismo numero de carriles existentes en todo momento durante la construccion. El nuevo
puente se sustituird en la misma ubicacién actual.

El ALB reconstruido incluirda un camino de uso compartido para proporcionar una conexion ciclista y
peatonal entre Virginia y Maryland. Consulte el SDEIS, Capitulo 2, Seccién 2.3.8, para conocer las opciones
de camino de uso compartido que se estan considerando.

¢Aborda la Alternativa Preferida la gestion de las aguas pluviales?

Si, se realizd un analisis preliminar y conceptual de la gestidn de las aguas pluviales (SWM, Stormwater
Management) para la alternativa preferida y se utilizé para ayudar a determinar el LOD. (Consulte el
Capitulo 2, Seccion 2.3.2 de este documento para obtener mas detalles). De acuerdo con la Ley de Gestidn
de Aguas Pluviales de Maryland de 2007, el MDOT SHA se asegurara de que se cumplan los requisitos de
cantidad y calidad del agua de SWM, y de que el tratamiento se realice y mejore las condiciones actuales,
tal como lo exige la Ley de SWM.

Para la Alternativa Preferida, el requisito de gestidn de la cantidad de agua se cumplird dentro de cada
segmento de drenaje, excepto uno: el segmento de drenaje del ALB. De acuerdo con la normativa
habitual, se podria conceder una exencidn cuantitativa para el ALB debido a la descarga directa en el rio
Potomac, una via fluvial importante.

En cuanto a los requisitos de calidad del agua, la alternativa preferida cumplira con los requisitos de disefio
ambiental del sitio (ESD, Environmental Site Design) en la mayor medida posible (MEP, Maxium Extent
Practicable) en el sitio. Sin embargo, debido a la cantidad de superficie impermeable que requiere
tratamiento y a las limitaciones existentes en el emplazamiento, no se pudo proporcionar la cantidad total
de calidad de agua requerida en todos los segmentos de drenaje. Para aquellos segmentos de drenaje en
los que la calidad del agua no pudo ser atendida en el sitio, el déficit se cubrira mediante la gestién
compensatoria de las aguas pluviales dentro de la misma cuenca hidrografica, tal y como se define en las
Directrices y Procedimientos sobre Sedimentos y Aguas Pluviales (SSGP, Sediment and Stormwater
Guidelines and Procedures) del MDOT SHA, Seccidén 5.5. Basandose en los resultados de un analisis de la
gestidon compensatoria de las aguas pluviales fuera del emplazamiento, se identificaron numerosos
emplazamientos potenciales de calidad del agua para cumplir y superar el tratamiento completo del area
impermeable (IAT, Impervious Area Treatment) requerido para la Alternativa Preferida. (Consulte el
Capitulo 2, Seccién 2.3.2 y el SDEIS, Apéndice C, para obtener mds detalles sobre la gestion
compensatoria de las aguas pluviales).

¢ Qué pasa con las mejoras que se estudiaron para la 1-495, al este del ramal
este de la 1-270 hasta la MD 5?

Aunque la Alternativa Preferida no incluye mejoras en las partes restantes de la 1-495 dentro de los limites
del Estudio, es posible que en el futuro se necesiten mejoras en el resto del sistema interestatal. Cualquier
mejora de este tipo avanzaria por separado, y estaria sujeta a estudios ambientales adicionales, analisis y
colaboracién con el publico, las partes interesadas y las agencias locales.

- —
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Peaqje
¢Por qué los nuevos carriles deben ser de peaje y por qué el Estado necesita un
desarrollador para construirlos?

El Estado de Maryland no dispone de fondos para construir mejoras de esta magnitud con un coste
estimado de aproximadamente 3.000 a 3.500 millones de ddélares como coste estimado de las mejoras de
la Fase 1 Sur. Ademas, incluso con los peajes para devolver los préstamos, el Estado no tiene suficiente
capacidad de fianza para pedir préstamos para pagar las mejoras. Por lo tanto, el Estado ha seleccionado
un desarrollador de fase a través de un proceso competitivo y ha entrado en un acuerdo de Fase P3 por
el que el desarrollador disefiara, construird, financiard, operara y mantendrd los carriles gestionados
durante un periodo de tiempo utilizando los ingresos de los peajes. EIl MDOT SHA seguiria siendo el
propietario de todos los carriles de la I-495 y la I-270 y se aseguraria de que la autopista cumple su funcién
de transporte prevista.

¢Coémo se fijaran las tarifas de peaje?

El proceso de fijacidn de las tarifas de peaje esta dirigido por el MDTA. Es la Unica entidad estatal con
autoridad para establecer, revisar y fijar las tarifas de peaje de acuerdo con el Articulo de Transporte §4-
312 del Cédigo Anotado de Maryland y el COMAR Titulo 11 del Departamento de Transporte, Subtitulo
07 de la MDTA, Capitulo 05 de la Notificacion Publica de las Revisiones de los Horarios de Peaje (11.07.05).
La MDTA es responsable de establecer los rangos de las tarifas de peaje y de llevar a cabo las operaciones
de cobro de peaje para los limites de la Fase 1 Sur.

El proceso de fijacion de la gama de tarifas de peaje se centra en una propuesta del personal del MDTA
para establecer tarifas de peaje minimas, tarifas de peaje mdximas, topes de tarifas blandas dentro de las
gamas de tarifas de peaje minimas y maximas, un proceso de escalada de peaje anual y descuentos de
peaje para determinados tipos de vehiculos.

El proceso para llevar a cabo las audiencias publicas y registrar los comentarios del publico se especifica
en el Articulo de Transporte, §4-312, Cédigo Anotado de Maryland. La propuesta inicial se presentd a la
Junta del MDTA el 20 de mayo de 2021. De acuerdo con el proceso, la Junta voté a favor de llevar la
propuesta de peaje a audiencias publicas y a un periodo de comentarios publicos, garantizando asi la
participacién del publico en el proceso de fijacidn de la gama de tarifas de peaje y cumpliendo con la ley
estatal al proporcionar oportunidades para la revisién y los comentarios del publico.

Las consultas publicas se realizaron los dias 12 y 14 de julio de 2021 y todo el material de las consultas
publicas, incluida la informacién y los estudios utilizados en el andlisis para justificar la propuesta de la
gama de tarifas de peaje, se publicaron en el sitio web del MDTA y siguen estando a disposicion del publico
en https://mdta.maryland.gov/ALB270TollSetting. El periodo de comentarios durd desde el 20 de mayo
hasta el 12 de agosto de 2021. En la reunion de la Junta Directiva del MDTA del 26 de agosto de 2021, el
personal del MDTA presenté un resumen y un andlisis de los comentarios publicos recibidos en las
audiencias publicas. Ademas, respondieron a las preguntas de los miembros de la Junta. Un resumen de
los comentarios publicos recibidos y el andlisis de los mismos esta disponible en la pagina web del MDTA
en mdta.maryland.gov/ALB270TollSetting/PublicParticipation.

Después de considerar los comentarios del publico, en la reunién de la Junta Directiva del MDTA del 30
de septiembre de 2021, el personal de la MDTA presentd la propuesta final del rango de tarifas de peaje.
Este rango final de tarifas de peaje sera la accién recomendada para la Junta y esta disponible en la pagina
web del MDTA en mdta.maryland.gov/ALB270TollSetting.

- ————
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¢Cudles podrian ser las tarifas de peaje?

En lugar de centrarse Unicamente en los ingresos, la Alternativa Preferida se disefiara para mantener
velocidades de 45 millas por hora o mas en los carriles de peaje de alta ocupaciéon HOT (High Occupancy
Toll). El objetivo de los carriles HOT es mantener un trafico fluido y utilizar los factores de fijaciéon de
precios para influir en el flujo de trafico. Como tal, el rango de la tarifa de peaje se establecerd para
asegurar que los carriles HOT operen con las métricas operativas establecidas, que aplican los principios
econdmicos de la oferta y la demanda para influir en la utilizacion de los carriles HOT. El Desarrollador de
la Seccidn de la Fase 1 serd responsable de fijar las tarifas de peaje dentro de los rangos de tarifas de peaje
establecidos, si se aprueban al final del proceso de fijacién de rangos de tarifas de peaje.

Los rangos de tarifas de peaje propuestos para los limites de la Alternativa Preferida - Fase 1 Sur estan
disponibles en el sitio web de la MDTA en
http://mdta.maryland.gov/ALB270TollSetting/TollRateRangeSettingProcessandProposal. Los rangos de
tarifas de peaje consistirdn en tarifas de peaje minimas, topes de tarifas de peaje suaves y tarifas de peaje
maximas para los carriles HOT. Las tarifas también incluiran factores de escalada anual para asegurar que
los rangos de tarifas de peaje sean adecuados para cubrir todo el plazo de los acuerdos del Programa P3
(que se prevé que sea de 50 afios). Las tarifas de peaje se estableceran de forma dinamica, lo que significa
qgue podrian cambiar hasta cada cinco minutos segun el volumen de trafico o la velocidad en los carriles
HOT para proporcionar a los clientes que decidan utilizar los carriles HOT y pagar un peaje, un viaje mas
rapido y fiable. Las tarifas de peaje reales cambiaran segln el trafico en tiempo real dentro de cada
segmento de peaje.

Transporte y trafico
¢ Qué andlisis de trafico fue actualizado para el SDEIS?

El andlisis de trafico se actualizd de un afio de disefio de 2040 a un afio de disefio de 2045 para las
Alternativas de No Construir y Preferidas utilizando proyecciones de volumen de trafico de una version
actualizada del modelo de proyeccion regional del MWCOG, Versién 2.3.75. El DEIS utilizdé una version
anterior del modelo del MWCOG, la version 2.3.71, que era la ultima versién del modelo disponible
cuando se inicio el Estudio y sélo proyectaba la demanda de trafico hasta el afio 2040.

Para las condiciones futuras de tréfico, la Alternativa Preferida fue evaluada y comparada con la condicidn
de No Construir utilizando las proyecciones actualizadas de 2045 para varias métricas operativas clave,
incluyendo: velocidad, retraso, tiempo de viaje, nivel de servicio, rendimiento y el efecto en la red local.
Estos pardmetros son los mismos utilizados en el DEIS para evaluar y comparar las alternativas. Consulte
el Capitulo 3 de este SDEIS y el Apéndice A del SDEIS para obtener mas detalles.

El SDEIS, Capitulo 3, también aborda cémo el MDOT SHA estd considerando los efectos de la pandemia
COVID-19 en la demanda vy las proyecciones de trafico. Consulte la Seccion 3.1.4 del Capitulo 3 y el
Apéndice B del SDEIS para obtener mas detalles.

¢Cudles son los resultados de los andlisis operativos de trafico?

Los resultados de la evaluacion operativa del trafico en el afio de disefio 2045 para la Alternativa de No
Construir y la Alternativa Preferida se resumen a continuacién y se presentan en el Capitulo 3 de este
SDEIS y SDEIS, Apéndice A.

La Alternativa de No Construir no resolveria ninguno de los problemas operativos significativos
experimentados bajo las condiciones existentes. No podria adaptarse al crecimiento del trafico a largo
plazo, lo que daria lugar a velocidades de viaje lentas, retrasos significativos, largos tiempos de viaje y una

red poco fiable. En comparacion con los resultados de 2040 de No Construir presentados en el DEIS, los
e
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resultados de 2045 de No Construir muestran mayores retrasos y tiempos de viaje en la I-495 y la 1-270
debido al crecimiento adicional del trafico proyectado entre 2040 y 2045. Este crecimiento del trafico se
anticipa a pesar de los proyectos de transito adicionales incluidos en la proyeccién de 2045 que ayudan a
reducir ligeramente los retrasos proyectados en la red de carreteras locales circundantes.

Se prevé que la Alternativa Preferida proporcione beneficios operativos tangibles al sistema a pesar de
gue no incluye ninguna accién o ninguna mejora para una gran parte del drea de estudio para evitar y
minimizar los impactos. Esta alternativa aumentaria significativamente el rendimiento a través del Puente
American Legion y en la seccidn sur de la I-270, reduciendo al mismo tiempo la congestidon. También
aumentaria la velocidad, mejoraria la fiabilidad y reduciria los tiempos de viaje y los retrasos a lo largo de
la mayoria de la 1-495, la I-270 y la red de carreteras circundantes en comparacidn con la Alternativa de
No Construir. Aunque la Alternativa Preferida proporciona una menor mejora en las operaciones de
trafico en comparacién con las Alternativas de Construccién, que incluian los limites completos de estudio
de 48 millas evaluados en el DEIS (como las Alternativas 9 y 10), fue elegida en parte por los comentarios
del publico y de las partes interesadas que indicaron una fuerte preferencia por la eliminacién de los
impactos sobre la propiedad y el medio ambiente en la parte superior y este de la I-495. La congestién
estaria presente durante las horas pico de la tarde en la I-270 en direccién norte y en el bucle interior de
la 1-495 en el afo de disefio de 2045 debido a los cuellos de botella que se producen fuera de los limites
de la Alternativa Preferida.

El FEIS y la Aprobacion del Punto de Acceso Interestatal (IAPA), que es una aprobacion de la FHWA para
garantizar la seguridad, las operaciones y la aceptabilidad de la ingenieria en el sistema interestatal,
incluirdn una evaluacién mas detallada de la futura linea principal y los impactos operativos localizados
de la Alternativa Preferida. Se evaluaran las oportunidades de abordar aun mas la seguridad vy las
operaciones en la Alternativa Seleccionada después de la conclusién de la NEPA y durante el disefio final.

En general, la Alternativa Preferida proporciona beneficios operativos tangibles que serian
significativamente mejores que la de No Construir.

Recursos ambientales, consecuencias y mitigacién

¢Cudles son los efectos de la Alternativa Preferida sobre los Recursos
Ambientales?

Las consecuencias medioambientales presentadas en el Capitulo 4 se describen para la Alternativa
Preferida. Desde el DEIS, el disefio ha avanzado en la Alternativa Preferida. Los efectos permanentes o a

largo plazo y temporales o a corto plazo relacionados con la construccién se cuantifican y se presentan en
este SDEIS. El resumen de los efectos ambientales de la Alternativa Preferida se presenta en la Tabla ES-

1.
Tabla ES-1: Resumen de los impactos cuantificables de la Alternativa Preferida

Recurso Permanente?! Temporal® Total*
Total de impactos potenciales en las propiedades del parque (acres) 21.0 15.1 36.1
Derecho de paso total requerido? (acres) 97.2 18.7 115.9
Numero de propiedades directamente afectadas (recuento) - - 501
Numero de reubicaciones residenciales (recuento) - - 0
Numero de reubicaciones de empresas (recuento) - - 0
Ndmero de inmuebles histéricos con efectos adversos? (recuento) - - 11
Zonas sensibles al ruido afectadas (recuento) - - 49
Lugares de interés para materiales peligrosos (recuento) - - 255
Humedales de interés especial para el Estado (acres) 0 0 0

- ———————
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Humedales* (acres) 3.7 0.6 4.3
Humedal de 25 pies de amortiguacién® (acres) 6.5 0.6 7.1
Vias fluviales? (pies cuadrados) 673,757 343,945 1,017,702
Vias fluviales* (pies lineales) 43,852 2,701 46,553
Captaciones de nivel Il (acres) 0 0 0
Llanura de inundacion de 100 afios (acres) 33.7 15.1 48.8
Dosel forestal (acres) 479.6 20.3° 500.1
Habitat de especies raras, amenazadas y en peligro (acres) 33.4 23.0 56.4
Area de revisién del proyecto de especies sensibles (acres) 24.5 20.0 44.5
Areas Unicas y sensibles (acres) 139.2 29.4 168.5

Notas: Los impactos en esta tabla corresponden a las mejoras de la linea principal para la Alternativa Preferida. Cualquier impacto
asociado a la gestion compensatoria de las aguas pluviales es preliminar y se discute en el SDEIS, Apéndice C.

1Todos los valores estan redondeados a la décima.

2 El derecho de paso se basa en la investigacidn de los registros del Estado y se completa con el derecho de paso del condado,
segln sea necesario.

3 Consulte la Seccién 4.7 del Capitulo 4 para obtener mas detalles sobre los efectos en los inmuebles histéricos.

4Consulte la Tabla 4-25, Seccion 4.12 para obtener mas detalles sobre los impactos en los humedales y las vias fluviales.

5 Los impactos temporales en el dosel forestal consisten en la tala de bosques en areas que no seran adquiridas o alteradas
permanentemente por la construccién de la carretera. Se replantara en estas zonas. Se evitardan y minimizaran los impactos y se
maximizara la replantacion dentro del corredor segun se determine en el disefio final.

Texto en azul = Corregido para que corresponda con la Tabla 4-1, Pdgina 4-3 (11/10/21)

¢ Qué posibilidades de evitar y minimizar los efectos sobre los recursos
medioambientales se han tenido en cuenta?

Desde la publicacion del DEIS, las oportunidades de evitar y minimizar inmuebles histéricos, parques,
humedales, zonas de amortiguacion de humedales, vias fluviales, bosques y la llanura de inundacién de
100 afios de la Agencia Federal de Gestion de Emergencias han avanzado gracias a una amplia
coordinacion con las agencias reguladoras y de recursos. La alternativa preferida, con mejoras de
construccion sélo dentro de los limites de la Fase 1 Sur, evita mas de 100 acres de parques y cientos de
humedales y arroyos. Los impactos asociados con la Alternativa Preferida se evitaron y minimizaron en la
mayor medida posible en todas las areas en esta etapa preliminar del Estudio, y las técnicas de evitacién
y minimizacion se refinaron especificamente en algunas dreas de recursos sensibles o de valor recreativo,
como las propiedades del parque NPS alrededor del Puente American Legion. Consulte los Capitulos 2, 4
y 5 de este documento para obtener mas detalles. El esfuerzo por evitar, minimizar y mitigar los impactos
continuard a través de la coordinacién continua y futura con las agencias reguladoras y de recursos
aplicables. La evitacién, minimizacién y mitigacion definitivas se documentaran en la FEIS.

¢ Qué esfuerzos de minimizacion se han incorporado a la Alternativa Preferida
LOD en la propiedad de Morningstar Tabernacle No. 88 Moses Hall and
Cemetery?

En respuesta a los comentarios del publico, de las agencias y de las partes interesadas después de la
publicacion del DEIS, el MDOT SHA refind el LOD en la propiedad del Morningstar Tabernacle No. 88 Moses
Hall and Cemetery. A finales del invierno de 2021, los impactos en el Morningstar Cemetery se redujeron
de 0.3 acres (13,068 pies cuadrados) reportados en el DEIS para la Alternativa 9 a aproximadamente 14
pies cuadrados de drea temporal necesaria para la construccion de una barrera contra el ruido adyacente
a la propiedad. También se evitd la alteracidn del terreno dentro del limite del cementerio. La reduccién
fue en respuesta a los comentarios del publico y de las agencias y fue el resultado de las modificaciones
de disefio, incluyendo cambios en la configuracién de la rampa de intercambio de Cabin John Parkway,

para minimizar los impactos en la propiedad del cementerio. En el verano de 2021, se llevé a cabo una
- ———aaaa
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investigacion adicional para detectar y mapear las posibles tumbas marcadas y no marcadas dentro y
adyacentes al limite del Morningstar Cemetery. Se realizaron nuevos ajustes de disefio en respuesta a los
resultados de esta investigacién y se ha logrado evitar por completo la propiedad del Morningstar
Cemetery.

¢ Qué esfuerzos de minimizacion se han incorporado a la Alternativa Preferida
LOD en las propiedades del parque y los recursos asociados alrededor del
Puente American Legion?

Los esfuerzos de evitacién y minimizacién mas significativos desde el Borrador de la Evaluacion de la
Seccioén 4(f) y el DEIS se centraron en torno al ALB. EIl MDOT SHA y la FHWA se reunieron con el NPS el 8
de diciembre de 2020, para discutir el LOD en las cercanias del ALB que se presenté en la DEIS. El NPS
solicité que el MDOT SHA reevalue el LOD en las cercanias del ALB para limitar los impactos en los terrenos
del NPS y sus recursos naturales. El MDOT SHA convocé un " Equipo de Accién ALB " compuesto por
expertos nacionales y locales en disefio de puentes, recursos naturales y recursos culturales a los que se
les encomendo la siguiente mision:

Desarrollar y evaluar alternativas para la sustitucion del ALB con el fin de evitar los impactos, en la mayor
medida posible, y reducir los impactos globales en acres a las unidades del C&0O Canal National Historic
Park y George Washington Memorial Parkway del NPS

El Equipo de Accién ALB considerd los enfoques de construccidén de puentes para determinar si alguno de
ellos podria limitar ain mas el LOD. El Equipo de Accién ALB llevo a cabo una investigacion detallada sobre
un enfoque de construccion de segmentos de arriba hacia abajo; un enfoque de cableado de arriba hacia
abajo; y un enfoque de construccion de puente deslizado en su lugar. Ademas, tras el andlisis de campoy
la revisidn de la informacién disponible, el MDOT SHA y el Equipo de Acciéon ALB determinaron que el
acceso al sitio a nivel del rio podria consolidarse en el lado norte del rio a lo largo de Clara Barton Parkway,
eliminando el acceso de construccion de los otros tres cuadrantes alrededor del puente y reduciendo
significativamente los impactos en los terrenos del NPS. Esto se lograria construyendo una entrada
temporal de acceso a la construccién desde Clara Barton Parkway en el cuadrante noroeste e instalando
un puente temporal sobre el C&0O Canal y un camino de acarreo temporal paralelo al camino de sirga del
C&O Canal. Este esfuerzo dio como resultado una reduccién del impacto de 7.8 acres en el George
Washington Memorial Parkway y una reduccién de 5,3 acres en el Chesapeake & Ohio Canal National
Historical Park. Consulte el Capitulo 4, Seccién 4.12.4 para obtener mas detalles sobre los esfuerzos del
Equipo de Accion ALB.

¢ Qué medidas de mitigacion se estan considerando para los efectos
ambientales inevitables?

El avance de la mitigacion conceptual para los efectos inevitables en los recursos ambientales de la
Alternativa Preferida se ha producido desde el DEIS. La mitigaciéon conceptual propuesta se discute por
recurso aplicable en el Capitulo 4 y se detalla en el Plan de Mitigaciéon Conceptual (Conceptual Mitigation
Plan) (DEIS, Apéndice Q) para los siguientes recursos: humedales; bosques; especies raras, amenazadasy
en peligro de extincidén; parques; recursos culturales; ruido; aire; propiedades; materiales peligrosos;
topografia, geologia, suelos; aguas subterraneas; justicia ambiental; estética visual; biota acuatica; y areas
Unicas y sensibles. Se identificardn y perfeccionaran otras medidas de mitigacion a medida que avance el
Estudio y en consideracion a los comentarios del publico, de las partes interesadas y de las agencias sobre
este SDEIS. La mitigacidn final se documentara en la FEIS.

- —
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¢ Qué es el borrador actualizado de la evaluacion de la Seccién 4 (f)?

La Seccion 4 (f) de la Ley de USDOT de 1966, enmendada en (49 U.S.C. 303(c)) estipula que el USDOT,
incluyendo la FHWA, no puede aprobar el uso de terreno de un parque de propiedad publica, area
recreativa, refugio de fauna o aves acudticas, o zonas histdricas publicas o privadas a no ser que se
apliquen las siguientes condiciones:

e La FHWA determina que no hay una alternativa viable o prevencién prudente al uso del terreno
de la propiedad, y esta accién incluye todos los planes posibles para minimizar el dafio a la
propiedad que resulte de ese uso (23 CFR §774.3(a)(1) y (2)); o

e La FHWA determina que el uso de las propiedades de la Seccién 4(f), incluyendo cualquier medida
para minimizar el dafo cometido por el aplicante, tendrd un impacto muy pequefio en la
propiedad (23 CFR §774.3(b)).

Desde la publicacidén del Borrador de la Evaluacidn de la Seccion 4(f) y el DEIS en julio de 2020, la
Alternativa Preferida ha sido identificada como Alternativa 9 - Fase 1 Sur, que incluye las mismas mejoras
de construccion propuestas como parte de la Alternativa 9 en el DEIS y la Seccién 4(f) del Borrador pero
limitado a los limites de la Fase 1 Sur. No ocurririan acciones o mejoras en los limites del estudio fuera de
la Fase 1 Sur. Esta decisidn sobre la Alternativa Preferida consideré mayor coordinacién y colaboracién
con las agencias y las partes interesadas, incluyendo los Funcionarios Publicos con Jurisdiccion (OWlJs,
Officials with Jurisdiction) para las propiedades de la Seccién 4(f). La Alternativa Preferida contesta a los
comentarios recibidos que piden la omision de los recursos de la Seccion 4(f) y se suma al estudio para
ser consistente con la entrega en fases determinada previamente y la estrategia autorizada.

El capitulo 5 de este SDEIS incluye el Borrador Actualizado de la Evaluacién de la Seccidn 4(f) para proveer
informacién sobre la Alternativa Preferida. La informacion incluida en este Borrador Actualizado de la
Seccidn 4(f) informard la consideracidon de la FHWA sobre el uso de propiedad de la Secciénn 4(f) de la
Alternativa Preferida. Este capitulo del SDEIS provee informacidn suplementaria y actualizada para el
Borrador de la Evaluacién de la Seccién 4(f), que fue incluida como DEIS, Apéndice F. Esta informacion
suplementaria no reemplaza la informacidn del Borrador de la Evaluacién de la Seccién 4(f), solo provee
un analisis adicional. La evaluacidn de la Seccidn 4(f) y este suplemento sigue las regulaciones establecidas
por USDOT en el Informe de Politica 23 CFR 774, FHWA’s 2012 Section 4(f) yen el 23 U.S.C. 138 y 39 U.S.C.
303.

¢Cudles son los impactos de la Seccion 4 (f)?
Un “uso" de (o impacto a) la Seccion 4(f) ocurre:

i.  Cuando el terreno se incorpora permanentemente en una instalacién de transporte
ii.  Cuando hay una ocupacién temporal del terreno que es perjudicial en cuanto al objetivo de
conservacién del estatuto como determina el criterio en el 23 CFR §774.13(d); o
iii.  Cuando hay un uso constructivo de una propiedad de la Seccién 4(f) como determina el criterio
en el 23 CFR §774.15.

La Alternativa Preferida evitaria el uso de 38 propiedades de la Seccidn 4(f) que hacen un total de 115
acres relacionados con la Alternativa de Construccion DEIS. La Alternativa Preferida requeriria el uso de
un total de 39.1 acres de 21 propiedades de la Seccion 4(f) (incluyendo temporales y permanentes)
comparado con un total de 146.8 acres en la Alternativa 9 de Construccién DEIS.

Consulte el Capitulo 5, Seccion 5.2 del SDEIS y el Apéndice F del DEIS para mas detalles. Se ha identificado
la mitigacién conceptual para los impactos de la Seccién 4(f), pero la coordinacion con los OWJs para las

propiedades de la Seccion 4(f) todavia continla. La evaluacién final de la Seccién 4(f) reflejara la
-
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coordinacion continuada con los OWIJs para coordinar los impactos y mitigacion, y la pequefia
coordinacion con los OWJs. La evaluacion final de la Seccidn 4(f) también incluird el analisis finalizado para
demostrar todos los planes posibles para minimizar el dafio, y el Andlisis de Menor Dafio General
finalizado, y los compromisos de mitigacion finales.

;Cudles son los siguientes pasos del Estudio?

Este SDEIS fue aprobado por la FHWA y el MDOT SHA y distribuido a agencias federales, estatales y locales,
ademas de otras organizaciones y partes interesadas y esta disponible para revision publica. Habra una
sesidon de consulta publica virtual durante el periodo de revisién del SDEIS de 45 dias; la fecha limite para
comentar es el 15 de noviembre de 2021. Durante este periodo de revisién de 45 dias, el SDEIS estd
disponible en lugares publicos a lo largo de la ruta del estudio y en el sitio web del Programa
oplanesmd.com/SDEIS

Los comentarios acerca del SDEIS son considerados de igual forma independientemente de si fueron
recibidos verbalmente o por escrito y pueden hacerse mediante:

e Testimonio verbal en la sesidén de consulta publica virtual el 1 de noviembre de 2021

e Elformulario de comentarios SDEIS en oplanesmd.com/SDEIS

e Un correo electronico a MLS-NEPA-P3@mdot.maryland.gov

e Una carta a Jeff Folden, 1-495 & |-270 P3 Program Deputy Director, 1-495 & 1-270 P3 Office, 707

North Calvert Street, Mail Stop P-601, Baltimore MD 21202

e Unallamada al 855-432-1483 dejando un mensaje de voz con limite de tres minutos
Después del periodo de revision de 45 dias, el MDOT SHA y la FHWA revisaran los comentarios y
responderan a todos comentarios importantes recibidos o marcados con matasellos hasta el final del
periodo de comentario en preparacion para la FEIS. Los comentarios recibidos o marcados con matasellos
después de la fecha limite seran considerados en la medida de los posible. Ademas de la distribucion de
todos los comentarios importantes recibidos en el DEIS y SDEIS, la FEIS resumird informacidn adicional y
actualizada no cuantificada o precisada en el SDEIS, y medidas de mitigacién. EIl ROD documentara los
compromisos que se llevaradn a cabo durante el disefio final y la construccién.

Programa de Cooperacién PUblico-Privada (P3)

¢ Qué es un P3?

Una cooperacién publico-privada (P3) es un modelo alternativo para la entrega de un proyecto capital.
Un P3 es una colaboraciéon entre el sector publico o gubernamental y entidades privadas. El P3 busca
utilizar el conocimiento, innovacién y la financiacién del sector privado para ofrecer infraestructura
publica para el beneficio del propietario publico y usuarios de la infraestructura. Los P3s buscan
aprovechar con éxito las ventajas de los sectores publico y privado para producir grandes y complejos
proyectos de infraestructura oportunamente. Las funciones dentro de un acuerdo P3 pueden incluir
disefio, construccion, financiacién, operaciéon y mantenimiento de una instalacion de transporte. Las
siguientes definiciones de los limites fueron provistas para ayudar a entender el proceso de solicitud de
NEPAy de la Fase 1.

e Fase 1:1-495 desde el sur de ALB a lal-270 y la I-270 desde la I-495 a la I-70. Estos son también los
limites de la Fase 1 del Acuerdo P3.

e Fase 1Sur: [-495 desde el sur de la ALB a la1-270 y la I-270 desde la 1-495 hasta la I-370. Estos son
también los limites de la Alternative Preferida de la NEPA.

e Fase 1 Norte: |-270 desde lal-370 a la |-70

- ————
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¢ Cudl es el estado del proceso de solicitud de la Fase 1y el Acuerdo P3?

El Maryland BPW aprobé inicialmente la designacion P3 para el Programa P3 en junio de 2019 y
proporciond la aprobacién suplementaria en enero de 2020.

Estas aprobaciones permitieron al MDOT SHA usar el proceso Progresivo P3 para disefiar y construir la
Fase 1 del Programa 3, mediante la busqueda de un Desarrollador de Fase para la Fase 1. Esta estrategia
progresiva permitid que el proceso de solicitud procediera sin compromiso final durante el proceso NEPA.

Como parte de la solicitud Progresiva P3, el MDOT siguié un proceso de Peticién de Propuesta (RFP,
Request for Proposal) buscando desarrolladores de fase interesados en febrero de 2020. El MODT v el
MDTA, con participaciéon de las jurisdicciones locales, desarrollaron una preseleccién de cuatro
solicitantes altamente cualificados en julio de 2020. Tres de las cuatro firmas preseleccionadas enviaron
una propuesta para entrar en la Fase 1 del acuerdo P3 para asistir con el desarrollo del trabajo, entrega
de la Fase 1 incluyendo 1-495 desde ALB hasta la I-270, y a lo largo de la I-270 desde la 1-495 hasta la I-70.
En febrero de 2021, el MDOT SHA identificd la propuesta seleccionada que podia entregar el proyecto de
la manera mas ventajosa para el estado.

El 11 de agosto de 2021, de acuerdo con la ley de Maryland, el MDOT y el MDTA presentaron y recibieron
aprobacion del Consejo de Obras Publicas para conceder el Acuerdo de la Fase 1 P3 al Solicitante
Seleccionado, una compaiiia creada de forma conjunta, llamada Accelerate Maryland Partners, Inc.
(AMP). Ellos completaran el trabajo de predesarrollo relacionado con la Fase 1 del programa P3.

De acuerdo con los términos y condiciones del Acuerdo de la Fase 1 P3, el MDOT y AMP avanzaran el
trabajo de predesarrollo en esta primera seccidn, que incluye la vecindad de George Washington
Memorial Parkway a través del Puente American Legion a la1-270 y en la I-270 hasta la I-370 (Fase 1 Sur).

La Alternativa Preferida en el SDEIS es consistente con los limites de la Fase 1 Sur, y es la primera seccion
a entregar segun el plan del proyecto. Como parte de esta propuesta, el Desarrollador de la Fase se ha
comprometido a proveer la estimada cantidad de 300 millones de délares para servicios de transporte en
el condado de Montgomery durante el témino operativo de la Fase 1 Sur. Para apoyar los servicios de
transporte alin mas, el MDOT se ha comprometido, bajo liquidacion financiera de la Fase 1 Sur, a financiar
no menos de 60 millones de ddlares para disefio y permisos de inversiones de transporte de alta prioridad,
como la Fase 1 de Corridor Cities Transitway, Bus Rapid Transit en la Ruta MD 355, u otros proyectos de
alta prioridad y para construir y equipar las instalaciones de funcionamiento y mantenimiento
Metropolitan Grove.

AMP, como Desarrollador de la Fase, esta trabajando colaborativamente con MDOT, MDTA, y las partes
interesadas en trabajos de predesarrollo incluyendo el disefio preliminar y actividades de debido
cumplimiento para minimizar los impactos aun mas. Después de completar los trabajos de predesarrollo
con respecto a la Fase 1 Sur y la FEIS, MDOT buscara aprobacion final del BPW para seguir adelante con
el Acuerdo de la Seccidn P3 bajo el que el subsidiario del Desarrollador de la Fase (llamado “Desarrollador
de la Seccién) sera responsable del disefio final, construccién, financiacién, funcionamiento vy
mantenimiento de una seccién particular durante un periodo estimado de 50 afios.

- —————
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